CAST B.3.1 PO PRIPOMINKACH 11/2016

VYSKOVY SYSTEM Bpv ~ SOURADNICOVY SYSTEM S-JTSK +0,000 = XXX, XX M N. M.

Cislo zmény: Obsah zmény: Datum zmény:
01
02
03
Objednatel:
—\1
s E D‘ Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

Sprava zeleznicni dopravni cesty 110 00 Praha 1
Generalni projektant: SUDOP PRAHA a.s. | Hlavni inZenyr projektu:

Olsanska 1a, 130 80 Praha 3 ING. DANIEL FILIP

tel.: +420 267 094 111
sSUDOP fox: +420 224 230 316 | Garant profese:
® pRAHA e-mail: praha@sudop.cz | Ing. Jitka Tobolova

Stredisko:
202 Silnice a dalnic
Vedouci strediska: Odpovédny projektant SO, 10, PS:| Vypracoval: Kontroloval:
Ing. Hana Starikova Ing. Jana Safratova Ing. Jana Safratova FrantiSek Kohli¢ek
Nazev akce: Cislo smiouvy:
MODERNIZACE TRATI HRADEC KRALOVE - PARDUBICE - CHRUDIM, T
v s , , jektovy stuperi:
3. STAVBA, ZDVOUKOLEJNENI PARDUBICE-ROSICE NAD LABEM - STEBLOVA | pRiPRAVNA DOKUMENTACE
Cast: Datum:
02/2017
Souhrnna &ast Cislo &ésti:
Vliv stavby na Zivotni prostredi B.3.1
Nazev prilohy: Méritko: Pocet formatu:
. . , Cislo prilohy: .
Vliv vibraci j

DOKUMENT LZE UZIVAT POUZE VE SMYSLU PRISLUSNE SMLOUVY O DiLO. ZADNA JEHO CAST NEMUZE BYT DLE ZAKONA &.121/2000 Sb. KOPIROVANA NEBO JINYM ZPUSOBEM ROZSIROVANA BEZ SOUHLASU SUDOP PRAHA a.s.




Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Ctim,

3. stavba, zdvoukolejni Pardubice — Rosice nad Labem — Stéblova Vliraeib
OBSAH
L. UVOD oottt ettt et ettt e e e et ettt e 2
I DENTIFIKA CNT UDAJE: ..ttt it teeeaee ettt ettt e e e et et et e e e e et eatatarete e et eneatarere e e e sannnensns 2
D2 I 1 1 107 AN I Y27 3
2.1 VIBRACE V CHRANENYCH VNITRNICH PROSTORECH STAVEB .....cuitieieieiiiieenenenensnsenes
3. TECHNOLOGIE ZELEZNI CNIi DOPRAVY ..oocooeeeeeeeeeeeeeeeee et eeeaaeeena e, 4
3.1 ROZSAH DOPRAVY V ROCEZ000 ...cuinieieiei et et sosssss e e e e e e e e eaenaeaanaenas 5
3.2 Y\ 3 10T =1 = V7
3.3 V Y HLEDOVA DOPRAVA ..ttt ittt ettt taeea e et te et et sa s ee e setetete et s sntntererereaeasnenenenns
3.4 RYCHLOSTI JEDNOTLIVYCH VLAKU .etettieteneeneeneesteaeessensensensensensssasensessensensenseneennes 8
L. VIBRAGCE ..o ettt e et 8
4.1 1Y/ 28 2= N TRV =3 =X 9
ST \Y A 2] = SRRSO ORRRRR 9
6. POUZITA LITERATURA ..ottt ettt e e ettt e et ee e e v e nae s 9



Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Ctim,

3. stavba, zdvoukolejni Pardubice — Rosice nad Labem — Stéblova

1. UVOD

Vliraeib

Tato studie vibraci byla zpracovana jako &mi projektové dokumentace stavby
.Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - @hm, 3. stavba, zdvoukolegjni
Pardubice - Rosice nad Labem - Stéblova 2. stawvesstupni pipravné dokumentace.
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Poskytovani sluzeb v oblasti beZpesti a ochrany

zdravi i praci
Technicko-organizani ¢innost v oblasti pozarni

ochrany
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Hlavni inZenyr projektu: Ing. Daniel Filip
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2. LEGISLATIVA

Ochrana ped vibracemvyplyva zezakona¢. 258/2000 Sh., o ochrahverejného zdravi a o
zméné nékterych souvisejicich gredpisi.

Podrobrg ochranu ped hlukem a vibracemi upravujdarizeni vlady ¢. 272/2011 Sbo
ochrare zdravi ged nepiznivymi €inky hluku a vibraci. Toto ri&eni vlady zapracovava
piislusné pedpisy Evropskych spalenstvi a upravuje hygienické limity hluku pro chyan
vnitini prostor staveb, chréamy venkovni prostor staveb a chéag venkovni prostor. Dale
upravuje hygienické limity vibraci pro chr@y vnitini prostor staveb.

2.1 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chréénych vnitnich prostorech staveb vyjahy pamérnou
vazenou

a) hladinou zrychleni vibradi,, t se rovna 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni «a se rovna 0,0056 nf/s

Hygienické limity vibraci uvedené v odstavci 1 wathenych vnitnich prostorech staveb se
vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v téigsobytu osob a k d@ltrvani vibraci.

Korekce hygienického limitu podle odstavce 1 jsatavislosti na typu prostoru, denni dab
povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.
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Tab. 1. Tabulka — korekce na vyuZiti prostoru ve stavbackct@anénych vnitnich
prostorech staveb, denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
PreruSované a Opakujici se
Druh chragného vnitniho | Denni dobg ~ neperusovane otiesy
prostoru vibrace
Korekce
dB (1) dB (1)
1. Operani saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Pokoje pro pacienty |9€" 6 2 24 16
v sanatoriich a noc 3 1,41 3 1,41
Vv nemocnicich
4. Ucebny a pobytové |9€" 6 2 24 16
mistnosti jesli, noc 3 1,41 3 1,41
mategskych Skol a
Skolskych ztizeni
5. Ostatni chrainé nepetrzie | 12 4 42 128
vnitini prostory stavek

Maximalrs jsou gipustné 1 az 3 vyskyty i@si za den.

Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.

3. TECHNOLOGIE ZELEZNI CNi DOPRAVY

V posuzovaném useku se jedna o zdvoukeéigjrelektrizované trati, provozovanou po
skorteni modernizace rychlosti max. 130 km/h.

Technologické udaje o dopragpocet, druh a délka jednotlivych viakmax. rychlosti) jsou
piehledr s&azeny v nasledujicich tabulkach. Udaje byly ziskadydopravniho technologa
Bc. Martina Jaratha, SUDOP Praha a.s.

Rok 2000 — dostupné fragmenty seSitovych jizdni@di platné v GVD 1999/2000 ip
zohledréni omezeni jizdy dle GVD i normativy jednotlivyctlaki na zaklad dostupnych
podkladi (planiazeni osobni vlak planfazeni nakladnich vidil.

Stavajici stav — GVD Wetré sluzebnich poiricek platny v dob zaatku zpracovani
dokumentace - GVD 2014/2015 (3. @ma). (Méieni hluku prok#hlo v roce 2016 — zdroj dat
GVD 2016. Pro kontrolu byl proveden rozdil hlukowelzatizeni vlivem z#émy dopravni
technologie mezi GVD 2014/2015 (3. #ma) a GVD 2016, rozditini narist max. 0,2 dB.
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Stavajici stav je vyznamny zejména pro stanoveiglpSnych hygienickych limit hluku.
Ve vyp@tech bylo kontrolovano, zda by rozdil pea0,2 dB nezgpsobil zn#nu stanovenych
limits, nikde se toto nepotvrdilo. Rozdil 0,2 dB byémm limitiz nep‘inesl.)

Vyhledovy stav se bere ze souvisejici dokumentace — tj. studiegglitelnosti, technicko-
ekonomické studie atd. Obvykle je aktualizovan #slpSnymi objednateli dopravy
(ministerstvo dopravy, kraje, organizitodopravy). Pokud souvisejici dokumentace
neexistuje, je stanoven vyhledovy rozsah dopratime s objednateli dopravy a se SZDC.
Obvykle se vyhled vztahuje k letem 2020 - 2025, zodmena cca 5 let po realizaci stavby
(avSak je nezbytné uvazovat, Zze k napinrozsahu vyhledové dopravy nemusi dojit ihned
skokow, ale nap. postupg v rdmci nasledujicich let).

Typy vlaki — Legenda:

R Rychliky Os Osobni vliaky

Sn SpsSné nakladni viaky Pn ®ocZné nakladni viaky
Mn  Manipul&ni nakl.viaky Lv Lokomotivni vlaky

Pv Restavovaci viaky Sp gme viaky

Vn  Vyrovnavkové nékladni viaky

3.1 Rozsah dopravy v roce 2000

Tab. 2. Usek Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosicalnaabem

Rozsah dopravy v Useku Pardubice — Pardubice-Rosicead Labem v roce 2000

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem

R HK 2 2 4 0 0 0 2 2 4
Sp HK, ZrOs HK 3 3 6 0 0 0 3 3 6
Os HK 16 17 33 5 4 9 21 21 42
R Chrudim 2 2 4 0 0 0 2 2 4
Os Chrudim 14 14| 28 3 3 6 16 16 32
Nakladni viaky 4 4 8 2 2 4 6 6 12
Celkem vlaki 41 | 42 83 10 9 19 51 | 51 102

Tab. 3. Usek Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova

Rozsah dopravy v Useku Pardubice-Rosice nad LabemStéblova v roce 2000
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem

R HK 2 2 4 0 0 0 2 2 4
Sp HK, ZrOs HK 3 3 6 0 0 0 3 3 6
Os HK 16 17 33 5 4 9 21 21 42
Nakladni viaky 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Celkem vilak 22 | 23 45 6 5 11 28 | 28 56
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Tab. 4. Usek Pardubice-Rosice nad Labem — MedleSice

Rozsah dopravy v Useku Pardubice-Rosice nad LabeedteSice v roce 2000
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00)| Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem
R Chrudim 2 2 4 0 0 0 2 2 4
Os Chrudim 14 14| 28 3 3 6 16 16 32
Nakladni vliaky 4 4 8 2 2 4 6 6 12
Celkem vlak 20 | 20 40 5 5 10 25 | 25 50

Tab. 5. Primérné parametry typovych viakpro rok 2000

Druh soupravy Délka vlaku [m]| Kotowové brzdy [%]
R HK 50 67
Sp HK, ZrOs HK 75 79
Os HK 75 79
R Chrudim 50 35
Os Chrudim 40 0
Nakladni vliaky 300 0

3.2 Stavajici doprava
Data byla ziskana z Pditek GVD 2014/2015 (3. zéna).

Tab. 6. Usek Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosicalnaabem

Souwasny piimérny rozsah dopravy v useku Pardubice — PardubiceeBmad Labem

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem| Sudy]| Lichy | Celkem

R HK 8 8 16 1 2 3 9 10 19
Sp HK 6 6 12 0 0 0 6 6 12
Os HK 16 17 33 5 4 9 21 21 42
Os Chrudim 22 21| 43 3 4 7 25 25 50
Nakladni viaky 1 2 3 3 1 4 4 3 7
Celkem vilak 53 | 54 107 12 11 23 65 | 65 130

Tab. 7. Usek Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova

Souwasny ptimérny rozsah dopravy v Useku Pardubice-Rosice naérab Stéblova

Druhisoupravy Den (6:00 — 22:00)| Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem

R HK 8 8 16 1 2 3 9 10 19
Sp HK 6 6 12 0 0 0 6 6 12
Os HK 16 17 33 5 4 9 21 21 42
Nakladni viaky 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Celkem viak 22 23 45 6 5 11 28 28 56
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Tab. 8. Usek Pardubice-Rosice nad Labem — MedleSice

Vliraeib

Souwasny piimérny rozsah dopravy v useku Pardubice-Rosice nadrhab MedleSice
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00)| Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem
Os Chrudim 22 21| 43 3 4 7 25 25 50
Nakladni viaky 2 0 2 0 1 1 2 1 3
Celkem vilak 24 | 21 45 3 5 8 27 | 26 53

Tab. 9. Pramérné parametry typovych viakve stavajicim stavu

Druh soupravy Délka vlaku [m] | Kotoucove brzdy [%]
R HK 50 67

Sp HK 80 100

Os HK 78 85

Os Chrudim 50 5
Nakladni vlaky 350 0

3.3 Vyhledova doprava

Tab. 10Usek Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosicaliaabem

Vyhledovy ptimérny rozsah dopravy v Useku Pardubice — PardubiceeBmad Labem

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem

R HK 8 7 15 1 2 3 9 9 18
Sp HK 23 23 46 4 4 8 27 27 54
Os HK 24 24 48 7 7 14 31 31 62
Os Chrudim 23 23| 46 4 4 8 27 27 54
Nakladni viaky 4 4 8 1 1 2 5 5 10
Celkem vilak 82 | 81 163 17 18 35 99 | 99 198

Tab. 11.Usek Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova

Vyhledovy paimérny rozsah dopravy v Useku Pardubice-Rosice naérhab Stéblova

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem
R HK 8 I 15 1 2 3 9 9 18
Sp HK 23 23 46 4 4 8 27 27 54
Os HK 24 24 48 7 7 14 31 31 62
Nakladni viaky 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vilak 56 | 55 111 12 13 25 68 | 68 136
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Tab. 12 Usek Pardubice-Rosice nad Labem — MedleSice

Vliraeib

Vyhledovy pfimérny rozsah dopravy v Useku Pardubice-Rosice naérab MedleSice
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem

Os Chrudim 23 23| 46 4 4 8 27 27 54

Nakladni viaky 1 1 2 0 0 0 1 1 2

Celkem viaki 24 | 24 48 4 4 8 28 | 28 56

Tab. 13 Pramérné parametry typovych viakve vyhledovém stavu

Druh soupravy Délka vlaku [m] | Kotoucove brzdy [%]

R HK 80 100

Sp HK 84 100

Os HK 80 100

Os Chrudim 66 100

Nakladni vlaky 300 0

3.4 Rychlosti jednotlivych viaka

Tab. 14 Tabulka rychlosti pro rok 2000, stavajici a vyhladgostav
UvaZovane rychlosti pro jednotlivé favé Gseky

Usek Osobni vliaky Nakladni
2000 + vyhled vzdy
stavajici

Trat’ Pardubice - Rosice 40 60 30

Trat MedleSice - Rosice 40 60 30

Okoli ZST Rosice (fed ZST na trati od Pardubi¢) 30 30 30

Okoli ZST Rosice (za ZST smSemtin) 30 30 30

Okoli ZST Rosice ({&d ZST na trati od Medleig 30 30 30

Trat’ Rosice - Semtin 80 120 60

Okoli ZST Semtin 40/80* 40/12071 60

Trat’ Semtin - Stéblova 90 130 70

Okoli ZST Stéblova 40/90* |  40/130F} 70

*zastavujici Os/projizgici Sp, R
ZST Rosice zastavuji vSechny vlaky

4. VIBRACE

Vibrace jsou mechanicka ckvi vznikajici @i prajezdu vozidla po dané trati. Vibrace se
podlozim penaSeji do obytné zastavby, kdeuasmbuji nezadouci ¢inky na lidsky
organismus. fe@sné stanoveni hodnot zrychleni mechanickéhanthibraci) je velmi
obtizné. Vibrace v obytnych budovach, kde jéfime a posuzujeme, zavisi na mnoha
aspektech, nd&fklad: kvalita Zelezriniho svrsku a spodku, geologické poym vzdalenost od
osy komunikace, druh, $fa kvalita a technicky stav budovy, ktery je ve oy velmi
obtizné postihnout, atdi&sné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vigia je tedy
témet nemozné.
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Rekonstrukci by rlo dojit k celkovému sniZeni vibraci od Zeleznice.

4.1 Méreni vibraci
Méieni vibraci v tomto stupni dokumentace nebylo pdeve.

Doporwtujeme ngieni provest v projektové dokumentaci stavby pr&ewi gedpokladu, Ze
budou limity dodrzeny.

5. ZAVER

Tato studie na zakladivedenych informaci konstatuje, Ze ve vyhledpizelpokladat
dodrzeni hygienickych limit pro vibrace. Na stawtbude vyuzit novy Zelezéi svrsek,
pruznému upewini kolejnic. Ve stanicich prébhne kompletni rekonstrukce koleji.

Nejsou navrhovana Zzadna antivibr&ni opatreni.
6. POUZITA LITERATURA
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